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Gebiedsatbakening

* invloedsgebied >> studiegebied
o functie hoofdwegennet/achterlandverbindingen
 voorrang lange afstandsverplaatsingen t.o.v. regionale verplaatsingen
» betekenis (inter)nationale N-Z verbindingen
« Al6 Van BrienenoordbrugNm

Provisnabs wrges

* A4-Zuid Beneluxtunnel . i i

] sssdicimiind

]
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# functie regionale verbindingen
— (ontwerp)snelheid, afstand tussen
knooppunten/aansluitingen, vorm
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Modelinvoer

* sociaal-economie = zeer optimistisch

* 10% groei # inwoners NL 2002 — 2020

* 4% punten stijging arbeidsparticipatie naar 47%

« 27% toename autobezit

* 12% toename arbeidsplaatsen
e parkeren

¢ +36% parkeerkosten

* +75% parkeerzoektijden in stadscentra

« 70% dekking vraag naar parkeerplaatsen bij werkplek
* netwerken

* wegen conform MIT 2004 —, netwerkalternatieven buiten MIT
* o.v. MIT 2010 projecten  mopeten tevens onderzocht worden
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Wegennetwerk

onderzochte alternatieven

nog niet nader onderzocht

8.A14 +
Oranjetunnel +

A54 + Trekvliet

Ut-Baan = Utrechtse Baan PC=Prins Clausplein

Y =Ypenburg H =Harnaschknooppunt

W =Westerlee KP=Kethelplein
KPP=Kleinpolderplein  TP=Terbregseplein
BT=Beneluxtunnel VBB = Van Brienenoordbrua
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Parameterinstellingen

Taha 5.4 hpaln‘ dmmdrq aronrkar 20.20

| l Eenheid | woon-werk | zakelijk [ overig | vracht
—{Brandstafprijs 2020 Y cura/Biter 1.05 1.05 1.0 079

[Brand tafvebrok liter per 100 kom 7 7 7 13
[Kibmeterpays per suto | cwokm 0074 0.0740 | 00740 | 01030
huhhrming persamen per aulo 1.12 1.07 137 1

arishele kasten pp tgv. cwo’km 0.0651 002 | noseo | oamo

dsto fpetruik
alue of Time 2020 [ p—— 9.35 1238 | 645 | 444l
trom: AVV, juni 2004) _

Eipmdcﬁq | cwomimum 01558 | 05397 | 01075 | 07402
' yamma | kostenmin.km ( 0424 0.128 0502 a1y

') rdatieve brandkosten t.o.v. algemene mflatie, 91% tav. 2002

_ = kalibratieresultaten 2006 niet aangetoond!

]
TUDelft 5
s




“Autonome®ontwikkeling

verkeersintensiteiten

We e i Cemeten (mlemsten Relwentic  Iadex®

2008 202102 CE= 1000
A13 Delft Moord - Delft Centrum 165 000 163000 an
A13 Delit-Tuid - Berkel en Rodandjs 167 000 186000 111
A3 Owerschie - Kieingoderplein 155 000 164000 106
Ad Ypenborg - Flaspoelpolcer 113 000 145 000 128
Ad Bereluetnrel 134000 183000 148
AZ0 Schiedam - Spairse polder 133 000 161000 131
AZ0 Roftendam Centrum - Crooswik 174 000 17 4.000 100
AZ0 Viaadingen - Ketrelplein 24 000 109.000 130
AZ D Terbmgsep lein - Pr Alesander 140,000 167.000 1189
A1 6 Van Erienenoce b 337 000 764000 114
A2 Vioorberg - Pivs Clhusplein 145 000 173.000 118
A1 2 Moodd orp - Toetemaer Centnam 13% 000 165 000 138
A5 Roftemdam Chadois - Vaarglein 147 000 173.000 1232

vol

vol
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Resultaten prognose
Verkeersintensiteiten

Locane Cemeten | Prozmoss Frogeose | Progmoss Proznose
2006 2020 2020 met | 2020 mes 2020 et
zoader A4 | A4 AlZ+ALSALlG | A4+ALTALG
Al3 Delft Conr -Moord | 165.000° [ 163.000° [ 163.000° [ 263.000™ 165.000"
Ald Delft Z Overschie | 167.000F 136.000" 177.000° 284 000" 185.000"
A4 Benelummne] 122000 183.000 218.000 172000 213.000
A0 Fomerdam Cenmumn | 172000 174,000 173.000 155000 156.000
Al Y. Brenenoordbroz | 232.000 254000 250000 285000 278.000
* 2 %3 rjsmoken " 1x3en]x4rjsmoken " 2 x5 rpsToken

(bronnen: Trajectnota Stap 2 A4 Delft-Schiedam,
Deelrapport Verkeer en Cumulatienota A4 en A13/16/20)
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Groewiw verkeersintensiteit 2006-2020
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Verkeersafwikkeling 2020
zonder en met A4 DS

Rederen st ate - 05 - : Varianiia- 08 f _
= terugslag files A4 en A13 in spitsperioden tot kpt KP, YP, PCP, KPP
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Statisch evenwichtsmodel

» terugslag files op de knooppunten onvoldoende meegenomen
* A4/A20 Kethelplein
* A4/A13 Ypenburg
* A4/A20 Prins-Clausplei
« A13/A20 Kleinpolderplein,
« A20/A16 Terbregtseplein
— geen doorstroming (inter)nationale N-Z/Z-N verkeer in spitsperioden
ook na opening A4 DS
— verlenging congestieperiodes naar 7-10 u en 14-19 u (> 8 u/d)

= toepassing dynamisch toedelingsmodel noodzakelijk
t.b.v. betrouwbare reistijdschatting
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[/C-verhouding

voor /na aanleg A4 DS

Al Rijsaijk = Plaspasipalder [ B B o« 8 0B =D0485
zn | <om <08 [os-oco INSHENN

A12 Kng Pring Clausalein - Vaorburg Stadin| <08 08-095| =08 O0-025

Sing uit| 0B-095 <08 |085-10 <08

A12 Viarbirg - Den Hasg Bervidenhout  Stadn| <08 2 OB-005 | 00-095 085-10

_ Steduit| 08-095 <08 [MIERORN 06-0a5

A13 Dell-Noard - Knp Yoenbirg NZ | <08 <08 |068-095 DA-D95

M < 0.8 <08 |0DBA-095 DAE-008

Tabsl 2 VC-werhowang HWN avond- en cchtendspits 2003 en 2020

(bron: Stadsgewest Haaglanden/DHV, 2007)
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Verkeersatwikkeling 2020 zonder A4 DS
met verbrede A13 + A13/A16

Pt

"xr/

po-o
{

Varian 23 0§ | Variant 2t - 05

— A13, A20 en A16 Van Brienenoordbrug verstopt
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Filezwaarte vermindert niet met
A4 DS noch A13 + A13/A16

]
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Projectdoel 1 en
conclusie Trajectnota

“Verbetering of oplossing van het probleem van een
adequate en betrouwbare verkeersafwikkeling op de
autosnelwegverbinding tussen Den Haag en Rotterdam
(A13).” (p. 21)

“De gebrekkige verkeersafwikkeling op de A13 kan in
geen van de varianten geheel worden opgelost...Met
het alternatief A4 Delft-Schiedam wordt de A13 in
geringe mate ontlast” (p. 143)
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Uitkomsten Trajectnota A4 DS en
Braess paradox

e Uitbreiding HWN tussen Den Haag en Rotterdam met
nieuwe schakel A4 DS zal — tegen de intuitie in — niet
tot minder maar meer files leiden! (Verkeersstudies
DHV en GC)

referentie (algemeen)
D. Braes (1968), Uber ein Paradoxon aus der Verkehrsplanung,
Unternehmensforschung (12, 258-268)
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Reistijden

Traject (Russem hwee l..-:ﬂﬂ-gl-l]. Reistijd (mim) ' Reist] e Mo S
fmetwairde 2030 gieelwaardes 008 2020
~71km/u 45km/u  28a35km/u

05 A13 Ypenbur g Kldnp oldepiein
05 A13 Klenpoldemplein. ¥
A5 A1 3 ¥ perbur g Kleingo Kerplein

A3 A1 3 Keinpo derplein:Y penbur g 13

Werklarn g
Traject woldoet piet ain streefwaarde uit de Mota Mokilteit 8 min = 105 km/u
Traject voldoet aan streetwaande wifde Mota Mobiliteit

14 km

(bron Trajectnota 2009 Tabel 2.2 p. 27)
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Streefwaarden VenW voor
acceptabele reistijd

« ambitie VenW voor snelwegen in 2020:

“gemiddelde reistijd in de spits maximaal anderhalf keer
zo lang als de reistijd buiten de spits" met voetnoot ,Voor
zowel snelwegen als stedelijke ringwegen wordt uitgegaan van
een gerealiseerde snelheid van 100 km/u (NoMo 2004, p. 36)

« G4 doelstelling voor regionale verplaatsingen
“maximale reistijd van 30 tot 45 minuten® (p. 36)

— zeer onrealistisch gezien de huidige congestieknelpunten
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Beoordeling reistijdwinst door VenW

Dol o M P AlErmat e A4 Al et

D -5 od A1Fe A1IE
B i e el 1a 1B p [ Ja i<
A3 Ypernbur g Eeinpodarplein vy i 4 .- s - 544
L L e LT e e [ = [ a4 “ 4 id 4 ' l|-

T otaal oo ced ing I

“In alle varianten wordt aanzienlijke reistijdwinst geboekt. Alle
varianten voldoen in redelijk tot goede mate aan dedoelstellingen®
(bron Trajectnota 2009 Tabel 5.3 p. 144)
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Raming reistijdverlies A13 en A4

2006 zonder congestie
e 165.000 mvt x 10 km/ 105 km/u =15.714 u/d = 4 mio u/a
= 5,7 min/mvt d
met 20% congestiekans, v = 45 km/u = 20.000 u/d
= 7,2 min/ mvt d
= 43 sec/mvt-km
» verkeersprestatie 1.650.000 mvt-km/d ~ 82 km/u gem. snelheid

2020 met A4 DS
* (175.000x10+130.000x7)/~80 km/u = 33.250 u/d
= 9,7 min/mvtd = +35%!
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Reistijdbaten

e reistijdwinst in 2020 door A4 DS Varl: 5,9 mio u/a
(MKBA 2009, Tabel 4.1 p. 30)

» aantal verplaatsingen 3.200 mio/a

* vervoersprestatie (gem. afstand 26,5 km??) 85.000 mio/a

(MKBA 2009 p. 35)

» reistijdbaten over 100(!) jaar € 1.593 mio
(MKBA 2009 Tabel 4.2 p. 32) gem. =€ 16 mio/a
1(:;UDeIft 20




Conclusie en alternativen

e Besluit VenW in strijd met hoofddoelstellingen en
resultaten verkeersstudie!

o Korte termijn opgaven: Beter Benutten en Beprijzen
 invoering multimodaal dynamisch verkeersmanagement/-
informatie

» effectief reguleren toestroom HWN d.m.v.
toeritdosering/buffers, intelligente
snelheidsbeinvioeding/afstandsbewaking (ADAS/ISA)

« onderzoek naar duurzame alternatieven (systeem en
netwerken) rekening houdend met de gevolgen van
economische crises, uitputting fossiele brandstoffen en
klimaatverandering
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Vervolg duurzame strategie

» spoedige invoering tolheffing op knelpunttrajecten/
oeververbindingen ter financiering van nieuwe
transportinfrastructuur

» beprijzing weggebruik t.b.v. dekking directe en
sociale kosten wegverkeer onontkoombaar!

e aanleg integrale viersporigheid Den Haag-Rotterdam,
wellicht derde oeververbinding en mm Al4

]
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